 Wedrujace

niebezpieczenstwo

Ubezpieczenie rzeczy w transporcie (cargo) obejmuje
ich przypadkowq utrate [ub uszkodzenie powstate

w wyniku dziatania ryzyk, na jakie sq one narazone
podczas przewozu. Najczgscie] rzeczy przewozone sq

w wyniku koniecznosci realzzac]z umowy sprzedazy.
Ich transport moze sig tez wiqzac z realizacjg

umow innych niz sprzedaz, na przyktad umowy
uszlachetniania czynnego lub leasingu. Jeszcze inng

sytuaciq jest chociazby przewoz mienia przesiedlernczego...
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e tak wazna 1 decydujaca kwestia zaréwno pomiedzy

stronami umowy sprzedazy, jak i stronami umowy

ubezpieczenia, a regulowana w tej pierwszej, jest
moment przejécia ryzyka ze sprzedajacego na kupujacego.
Wiaze sie ono S$ci§le z interesem ubezpieczeniowym,
ktérego istnienie w chwili zdarzenia powodujacego utrate
lub uszkodzenie tadunku jest warunkiem koniecznym
otrzymania odszkodowania z polisy cazgo.

W odniesieniu do ubezpieczenia cazgo moment przejscia
ryzyka jest wazny z uwagi na to, ze decyduje o tym, ktéra
ze stron umowy sprzedazy ponosi uszczerbek we wlasnym
majatku w wyniku utraty lub uszkodzenia tadunku. Tylko
podmiot, ktérego majatek doznat umniejszenia, uprawniony
jest do otrzymania kompensaty w postaci odszkodowania na
podstawie zawartej umowy ubezpieczenia cargo.

czerwiec 2008

Mirostawa Mandziuk

Sopockie Towarzystwo Ubezpieczen Ergo Hestia SA,
gtéwny specjalista Dziatu Likwidacji Szkéd Transportowych,
zajmuje sie koordynacja likwidacji szkdéd transportowych,
absolwentka prawa na Wydziale Prawa

1 Administracji Uniwersytetu Gdanskiego,

w Ergo Hestii od 1994 roku.

Zaréwno Instytutowe Klauzule Ladunkowe, jak i Ogdlne
Warunki Ubezpieczenia Rzeczy w Krajowym Przewozie
Drogowym, Kolejowym, Lotniczym lub Srédladowym
(cargo) zawieraja odniesienie do ryzyka transportowego,
z ktérego wynika istnienie interesu ubezpieczeniowego
jako przestanki koniecznej do otrzymania odszkodowania
z polisy cargo.

Warunki umowy sprzedazy majq decydujacy
wplyw na to, komu przystuguje odszkodowanie
nalezne na podstawie umowy ubezpieczenia
cargo w przypadku utraty lub uszkodzenia
tadunku.
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Umowa sprzedazy miedzy stronami
majacymi siedziby handlowe
w réznych panstwach

Strony umowy sprzedazy maja swobode w ksztaltowaniu
tre$ci  zawieranych uméw. W przypadku kontraktéw
z zagranicznymi partnerami podmioty zawierajace umowe
sprzedazy korzystaja najczesciej z Oficjalnych Regut
Miedzynarodowej Izby Handlowej (International Chamber
of Commerce - ICC) do Interpretacji Termindw Handlowych,
znanych jako Incoterms, w celu precyzyjnego okreslenia
swoich obowigzkéw zwigzanych z podzialem kosztéw
i dostarczeniem towaru bedacego przedmiotem sprzedazy.

Reguty Incoterms wiqzq strony tylko wowczas,
gdy wlqczyly one do umowy jedng z zawartych
w nich regul.

Wtaczenie reguty Incoterms do kontraktu sprzedazy pozwala
wyeliminowaé nieporozumienia, jakie moga powstad
podczas realizacji kontraktu. Jednym z aspektéw dostawy
towaru regulowanym przez Incoterms jest moment przejscia
ryzyka przypadkowej utraty lub uszkodzenia przewozonych
rzeczy ze sprzedajacego na kupujacego.

Przyktadowo zastosowanie reguty DDU - Delivered Duty
Unpaid (.named place of destination), czyli Dostarczone, Clo
Nieoplacone (..wymienione z nazwy miejsce przeznaczenia)
- oznacza, ze sprzedajacy musi postawi¢ towar do dyspozycji
kupujacego lub innej osoby wskazanej przez kupujacego, na
jakimkolwiek przybytym $rodku transportu, bez wytadunku,
W wymienionym z nazwy miejscu przeznaczenia, w dniu
lub w ramach okreslonego okresu dostawy. Sprzedajacy
musi ponie$¢ wszelkie ryzyko utraty lub uszkodzenia
towaru, dopdki nie zostal on dostarczony do okreslonego
w umowie miejsca przeznaczenia. Umowa sprzedazy,
w ktérej warunkami dostawy byto DDU Lugarisk ulica
Lenina 10, obarcza sprzedajacego ryzykiem nieotrzymania
zaplaty za towar, jezeli tadunek zostanie utracony
(na przyktad skradziony) zanim dotrze pod wskazany
w umowie adres.

Kupujacy ma obowiazek dokonania zaptaty ceny ustalonej
w umowie sprzedazy. Obowiazek ten jednak nie dotyczy
sytuacji, gdy towar zostaje utracony podczas transportu
jeszcze przed przej$ciem na niego ryzyka. W przedstawionej
powyzej sytuacji sprzedajacy jest pozbawiony towaru i nie
moze liczy¢ na jakakolwiek inna kompensate uszczerbku
w swoim majatku, jak tylko odszkodowanie z polisy cazgo,
jezeli utrata tadunku nastapila wskutek dziatania ryzyka
objetego ubezpieczeniem, w tym przypadku kradziezy.
Oczywiécie mozliwe jest takze dochodzenie roszczenia od
przewoznika. Jednakze w $wietle wylaczen i1 ograniczen
odpowiedzialnosci  przewoznika drogowego poleganie
jedynie na skutecznym odzyskaniu warto$ci utraconego
mienia moze okazad sie ztudne.

Wartow tym miejscu wspomnieé, ze przejécie ryzykanastepuje
tylko wtedy, gdy przewozu dokonuje przewoznik zawodowy.
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Jezeli robi to sprzedajacy lub kupujacy transportem wlasnym,
wéwczas to on ponosi ryzyko przypadkowej utraty lub
uszkodzenia tadunku na catej trasie przewozu. Na podobne;j
zasadzie nie mamy do czynienia z przej$ciem ryzyka, jezeli
rzeczy nie s3 przewozone w realizacji umowy sprzedazy, lecz
pozostaja wlasnoscia tej samej osoby. W takiej sytuacji osoba
ta ponosi ryzyko transportowe, bowiem przewozona rzecz
caty czas stanowi sktadnik jej majatku.

Konwencja wiedenska
oraz formutly CIP i CIF

Aktem prawnym dotyczqcym umow sprzedazy
towardw migdzy stronami majqcymi siedziby
handlowe w réznych panstwach jest Konwencja
Narodow Zjednoczonych o Umowach
Migdzynarodowej Sprzedazy Towaréw,
sporzaqdzona w Wiednin 11 kwietnia

1980 roku (Dziennik Ustaw z dnia

13 maya 1997 roku). Konwencja ta, zwana
wiederiskq, zostala ratyfikowana przez Polske
13 marca 1995 roku i z chwilg publikacyi

w Dzienniku Ustaw zostata wlgczona do
polskiego systemu prawa.




Konwencja wiederiska w artykule 66 stanowi, ze utrata lub
uszkodzenie towaréw po przejéciu ryzyka na kupujacego
nie zwalnia go od obowiazku zaptaty ceny, chyba ze utrata
lub uszkodzenie wynikato z dziatania lub zaniechania
sprzedajacego.
uszkodzeniu w wyniku niewtasciwego opakowania przez

Przyktadowo, jezeli  tadunek  ulegt
sprzedajacego, szkoda przestaje mie¢ charakter przypadkowy,
a jest zdeterminowana wadliwo$cia opakowania. Szkody
spowodowane  nieodpowiednim  opakowaniem  lub
przygotowaniem przedmiotu ubezpieczenia sa wylaczone

z ochrony ubezpieczeniowe;.

Artykuty 67 1 68 konwencji wiedeniskiej odnosza si¢ do
momentu przejécia ryzyka i okreslaja go jako chwile wydania
towardw pierwszemu przewoznikowi w celu przekazania
kupujacemu. Wyjatek stanowi sytuacja, gdy towar zostaje
sprzedany w trakcie przewozu. Wéwczas ryzyko przechodzi
na kupujacego z chwilg zawarcia umowy sprzedazy, chyba
ze z okolicznosci szczegdlnych wynika, ze 1 w takiej sytuacji
ryzyko obcigza kupujacego juz od chwili wydania towaru
przewoznikowi.

Dziatanie powyzszej zasady, o ktdrej mowa w artykule
66 konwencji, zobrazuje nastepujacy przyktad. Umowe
sprzedazy zawarto przywotujac w umowie jako warunki
dostawy regute CIP - Carriage and Insurance paid to
(-..named place of destination) - Przewdz i Ubezpieczenie Optacone do
(-..wymienione z nazwy miejsce przeznaczenia). Zgodnie z ta regula

sprzedajacy musi na wlasny koszt zawrze¢ umowe przewozu

do uzgodnionego punktu (adresu) w wymienionym z nazwy
miejscu przeznaczenia, na przyktad CIP Eugansk, ulica
Lenina 10. Obowiazkiem sprzedajacego jest jednak jedynie
dostarczenie towaru do przewoznika. Umowa przewozu
powinna zostaé zawarta na zwyczajowych warunkach.
Nalezy zatem przyjaé, ze sprzedajacy ma obowiazek
dostarczy¢ towar do samochodu przewoznika, to jest
tacznie z zatadunkiem do ciezaréwki. Natomiast ryzyko
przypadkowej utraty lub uszkodzenia tadunku od chwili
dostarczenia go przewoznikowi przez sprzedajacego ponosi
kupujacy. W trakcie wykonywania przewozu kierowca
zostal sterroryzowany przez uzbrojona grupe napastnikéw
i wyrzucony z pojazdu, ktérego zaboru dokonali nastepnie
napastnicy. Konsekwencja zastosowania umownego reguly
CIP jest obowiazek zaptaty przez kupujacego ceny ustalonej
w umowie sprzedazy, pomimo ze towaru nie otrzymat 1 nigdy
nie otrzyma, poniewaz zostal on bezpowrotnie utracony.
Obowiazek zaptaty wynika z faktu, ze zabdr towaru nastapit
juz po przejéciu ryzyka ze sprzedajacego na kupujacego.

Formuty CIP oraz CIF - Cost, Insurance and Freight (...named port
of destination) - Koszt, Ubezpieczenie i Fracht (...wymieniony z nazwy
port przeznaczenia), jako jedyne przewiduja obowiazek zawarcia
przez sprzedajacego na wlasny koszt umowy ubezpieczenia.
Sposob zawarcia umowy ubezpieczenia okreslony zostaje
w umowie sprzedazy. Powinna ona zosta¢ jednak zawarta
tak, aby kupujacy lub jakakolwiek inna osoba majaca interes
ubezpieczeniowy w zwigzku z towarem (to jest po przejsciu
na nia ryzyka) miata prawo dochodzenia swoich roszczen
bezposrednio od ubezpieczyciela. Konieczne jest takze
dostarczenie kupujacemu polisy ubezpieczeniowej lub innego
dowodu ubezpieczenia. Umowa ubezpieczenia powinna by¢
zawarta wedtug Instytutowych Klauzul Ladunkowych.

Ryzyko

Aby uzyskac odszkodowanie z polisy cargo,
trzeba by¢ w niebezpieczenistwie poniesienia
straty w chwili materializacji ryzyka objetego
ubezpieczeniem, na przyklad gdy huragan
przewrdci cigzarowke z tadunkiem.

Ryzyko przypadkowej utraty lub uszkodzenia tadunku nie
stanowi jednego z ryzyk objetych zakresem ubezpieczenia
cargo, takich jak wypadek $rodka transportu czy deszcz
nawalny. Pojecie to ma zupelnie inny charakter. To, czym
ryzykuje sprzedajacy, to strata powstajaca w jego wlasnym
majatku w przypadku utraty lub uszkodzenia towaru.
Natomiast kupujacy ryzykuje obowigzkiem zaptaty
uzgodnionej ceny za towar, ktorego nie otrzymal lub
otrzymal w stanie uszkodzonym. Potocznie moéwi sie,
ze dany podmiot ,jest w ryzyku”, zaleznie od tego, kiedy
przeszto ono z jednego podmiotu na drugi.

Przejscie ryzyka nie jest uzaleznione od przejécia prawa
wihasnosci 1 dla celéw ubezpieczenia cargo nie jest istotne,
kto w chwili wystapienia zdarzenia powodujacego szkode
w tadunku byt jego wilascicielem. Dla ubezpieczyciela cargo
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istotne jest jedynie, kto w chwili zdarzenia powodujacego
utrate, ubytek lub uszkodzenie tadunku ponosit ryzyko
transportowe.

Uszczerbek majatkowy
a odpowiedzialno$¢

Ubezpieczenie tadunku (cargo) obejmuje
konkretne sktadniki majatkn ubezpieczajgcego,
natomiast ubezpieczenie odpowiedzialnosci
cywilnej dotyczy zobowiqzan, czyli pasywow,
powstajacych w majqtku ubezpieczajqcego.

Niezwykle istotne jest rozrdznienie odpowiedzialnosci, jaka
ponosi przewoznik za powierzony mu do przewozu towar,
od uszczerbku we wltasnym majatku, czyli zmniejszenia
aktywéw, jakiego doznaje sprzedajacy lub kupujacy.

Odzwierciedleniem powyzszego rozréznienia jest brak
odniesienia w ubezpieczeniu odpowiedzialno$ci do wartosci
ubezpieczenia. Nie ustala si¢ tez sumy ubezpieczenia, lecz
sume gwarancyjna.

Instytutowe Klauzule Ladunkowe w tak zwanej Klauzuli
0 nieprzynoszeniu korzysci jednoznacznie stanowia, Ze niniejsze
ubezpieczenie nie moze przynie$¢ korzysci przewoznikowi
ani innej osobie, ktdérej powierzono tadunek. Analogiczne
postanowienie zawieraja Ogdlne Warunki Ubezpieczenia
Rzeczy w Krajowym Przewozie Drogowym, Kolejowym,
Lotniczym lub Srédladowym (cargo).

Umowa ubezpieczenia cargo nie moze wigc chronié intereséw
przewoznika ani innych oséb, ktérym powierzono towar.

Jak wskazano bowiem powyzej, czym innym jest
zobowiazanie wystepujace po stronie oséb sprawujacych
piecze nad fadunkiem, ktéry do nich nie nalezy, a czym
innym bezposrednia szkoda we wlasnym majatku wskutek
utraty rzeczy, ktéra albo juz jest wlasnoscia tego podmiotu

albo taka miata zostad.

Umowa sprzedazy miedzy
stronami majacymi
siedziby handlowe w Polsce

Dla tych uméw zasady przejscia ryzyka
regulujq przepisy kodeksu cywilnego,

w szczegolnosci artykut 544 1 artykut

548 kc. Przepisy te mogq by¢ zmieniane
postanowieniami umownymi stron umowy
sprzedazy.

Podobne zasady, jak w przypadku miedzynarodowych uméw
sprzedazy, obowiazuja wobec umowy sprzedazy pomiedzy
stronami majacymi siedziby handlowe na terenie Polski.

Zgodnie z zasada wyrazona w prawie polskim, jezeli strony
umowy sprzedazy uzgodnily, ze wykonaniem umowy
sprzedazy jest dostarczenie towaru do siedziby kupujacego
lub do innego uzgodnionego miejsca, zamiast postawienia
go do dyspozycji kupujacego w siedzibie sprzedajacego,
momentem wydania towaru kupujacemu - a tym samym
momentem przej$cia ryzyka ze sprzedajacego na kupujacego
-jestchwila powierzeniatowaru przewoznikowizawodowemu,
w znaczeniu fizycznego przekazania towaru w posiadanie
przewoznika, w celu przekazania go kupujacemu.

Jezeli towar ulegnie uszkodzeniu lub zostanie utracony
W czasie przewozu, na kupujagcym mimo to spoczywa
obowigzek  dokonania  zaplaty uzgodnionej  ceny.
Obowiazek ten wynika z ryzyka, czyli niebezpieczenstwa
przypadkowej utraty lub uszkodzenia towaru, jakie ponosi
on od chwili powierzenia towaru przewoznikowi przez
sprzedajacego. Istota ponoszenia ryzyka, jest wiasnie
obowiazek zaplaty uzgodnionej ceny mimo tego, ze towar
zostal utracony podczas przewozu i aktywa kupujacego
nie zostaly powiekszone. Tego rodzaju obowiazek ma wiec
bezposrednie odniesienie do utarty towaru, ktéry miat
zwiekszy¢ majatek kupujacego. Nie nalezy go tym samym
odnosi¢ do obowigzku naprawienia szkody, jaki powstaje
po stronie przewoznika w wyniku odpowiedzialno$ci, ktéra

ponosi za powierzony mu do przewozu towar. W miejsce




regul Incoterms jako warunki dostawy (tak zwane ,parytet
ceny”) dla uméw sprzedazy pomiedzy podmiotami polskimi
stosowane s3 terminy handlowe, takie jak: franco magazyn
odbiorcy 1 loco magazyn dostawcy. O ile prawie wszystkie
faktury 1 kontrakty miedzynarodowe powotuja jedna
z regul Incoterms dla okreslenia obowiazkéw sprzedajacego
i kupujacego, o tyle faktury dokumentujace polskie umowy
sprzedazy niezmiernie rzadko w jakikolwiek sposéb definiuja
zakres obowigzkdw stron.

Wymienione powyzej terminy handlowe oznaczaja:

- franco magazyn odbiorcy - towar jest dostarczany przez
sprzedajacego  transportem wlasnym do magazynu
kupujacego,

-loco magazyn sprzedajacego - towar jest odbierany
transportem wlasnym kupujacego.

Trzecia mozliwodcia jest zawarcie umowy przewozu
z przewoznikiem i powierzenie towaru przez sprzedajacego
w celu przewiezieniaiwydania kupujacemu. O tej sytuacji byta
mowa powyzej. Podziat kosztéw pomiedzy stronami umowy
sprzedazy, zwigzanych miedzy innymi z wydaniem towaru,
jego odbiorem, przewozem i ubezpieczeniem, uregulowany
zostal w artykule 547 kc. W odniesieniu do uméw sprzedazy
pomiedzy podmiotami zagranicznymi kwestie podziatu
kosztéw reguluja formutly Incoterms, ktére jednak - jak juz
wspomniano wyzej - nie stanowia obowiazujacego prawa,
dopdki jedna z regul nie zostanie wlaczona przez strony jako
integralna cze$¢ umowy sprzedazy.

Powracajace ryzyko sprzedajacego

Przy okazji omawiania zagadnienia przejscia ryzyka warto
wspomnie¢ o szczegdlnej sytuacji, jaka moze powstal
w  przypadku kontraktéw zawartych z zastosowaniem
regul Incoterms, w ktérych ryzyko transportowe spoczywa
na kupujacym i dlatego to on powinien zawrze¢ umowe
ubezpieczenia cazgo na swoja rzecz. Najbardziej reprezentatywne
sa tu formuty FOB - Free on Board (...named port of shipment) - Franco
Statek (...wymieniony z nazwy port zatadunku) oraz CFR - Cost and
Freight (...named port of destination) - Koszt 1 Fracht (...wymieniony
znazwy port przeznaczenia), dotyczace miedzynarodowych uméw

Sprzedajacy ma tak zwany warunkowy interes
na wypadek utraty lub uszkodzenia tadunkau,
ktory materializuje sig jedynie wtedy, gdy

z powodu uszkodzenia lub utraty tadunku
podczas transportu kupujacy odmowi zaptaty
za towar.

sprzedazy,wktérychtowarmabyé przewieziony dokupujacego
transportem morskim. Ryzyko przechodzi ze sprzedajacego
na kupujacego w chwili przejécia towaru nad burta statku
w porcie zatadunku.

W normalnych warunkach, gdy towar zostaje uszkodzony
lub utracony po przejsciu ryzyka na kupujacego, ten ostatni
powinien zaplaci¢ za towar swojemu kontrahentowi.
Natomiast ubezpieczyciel, z ktérym kupujacy zawart umowe
ubezpieczenia cargo, powinien mu wyptaci¢ odszkodowanie
jako rekompensate poniesionej straty. Zdarza sie jednak, ze
z réznych handlowych powoddéw kupujacy wykorzystuje
sytuacje nadejécia towaru w stanie uszkodzonym lub jego
utraty podczas transportu jako pretekst do nieuiszczenia
oplaty za towar, pomimo ciazacego na nim takiego
obowiazku.

W takich okoliczno$ciach materializuje sie interes
sprzedajacego 1 niejako powraca do niego ryzyko, ktére
wczeéniej przeszto na kupujacego. Teoretycznie takie ryzyko
sprzedajacego jest ubezpieczalne w ramach ubezpieczenia
cargo z tym, ze odszkodowanie jest nalezne, jezeli brak
zaplaty za towar spowodowany zostal ryzykiem objetym
ubezpieczeniem polisy cargo. Ubezpieczenie to zwane jest
warunkowym ubezpieczeniem cazgo, poniewaz warunkiem
koniecznym dla uzyskania odszkodowania jest nie tylko
fakt fizycznej utraty lub uszkodzenia tadunku wskutek ryzyk
objetych ubezpieczeniem, ale takze tym, ze kupujacy musi
odméwi¢ zaplaty za towar. Samoistne - niespowodowane
utrata lub uszkodzeniem towaru - ryzyko niezaptacenia za
towar nalezy do zakresu ubezpieczen kredytu. A to jest juz
zupetnie inny temat...

Mirostawa Mandzink

miroslawa.mandzink @bestia.pl




