transport

Statek

1 fadunek

w niebezpieczenstwie
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Statek jest srodkiem transportu

o szczegdlnym charakterze,
poruszajacym si¢ w pelnym
zagrozen srodowisku morskim,

co w pewnych sytuacjach wymaga
od przewoznika morskiego
podejmowania samodzielnych
decyzji, takze w imieniu wtascicieli
przewozonych tadunkow.
Konsekwencja jest powstawanie

po stronie wtascicieli tadunkow,
trudnych do unikniecia, zobowigzan
finansowych. Czesto niedoceniane
ubezpieczenie fadunku w transporcie
morskim zabezpiecza wtasciciela
tadunku takze w takiej sytuacji.

rzywykli§my uwazaé, ze konsekwencja dzialania
Pryzyk zwiazanych z przewozem tadunkdw jest utrata

lub uszkodzenie tadunku i ewentualnie zwigzane
z tym koszty dodatkowe. Otdz, nie tylko. Transporty
tadunkéw droga morska niosa ze soba takze, czesto
nieu$wiadamiane, zagrozenie powstania kosztéw, do
poniesienia  ktérych  wiasciciel tadunku moze zostaé
zobowiazany - a wrecz zmuszony pod grozba niewydania
fadunku z portu - przez przewoznika morskiego lub firme
$wiadczaca ustugi ratownictwa morskiego. Koszty te to
udzial tadunku w awarii wspdlnej i ratownictwie. Powstaja
one niezaleznie od tego, czy tadunek doznat uszkodzen czy
nie. Im mniejsza szkoda w substancji tadunku, tym wigkszy
jest jego udziat we wspomnianych wyzej kosztach.
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Awaria wspodlna

Awaria wspdlna zachodzi w sytuacji, gdy w obliczu
zagrozenia przewoznik morski $wiadomie ponosi koszty
w celu uratowania statku i tadunku ze wspdlnie grozacego
im niebezpieczenistwa. Koszty te nastepnie sa mu zwracane
przez wiadcicieli tadunkéw znajdujacych sie na statku,
proporcjonalnie do wartosci  kazdego tadunku, jaka
reprezentuje onw chwilidostarczeniado portu przeznaczenia.
Cze$¢ wspomnianych kosztéw przypada oczywiscie na
samego przewoznika morskiego proporcjonalnie do warto$ci
statku w chwili zakoriczenia wytadunku ostatniej partii
towaru.

Zdarzeniami, ktére powoduja wspdlne zagrozenie dla statku
i tadunku, a tym samym uprawniaja przewoznika morskiego
do zadeklarowania awarii wspdlnej, s3 miedzy innymi pozar
na statku, przedziurawienie poszycia kadluba, wejscie na
mielizne, utrata sterownosci statku np. wskutek awarii silnika
gléwnego. Zdarzenia te angazuja po stronie przewoznika
morskiego wiele nadzwyczajnych kosztéw, takich jak
wydatki zwigzane z konieczno$cia wejécia do najblizszego
bezpiecznego portu (tak zwanego portu schronienia),
ewentualnego przetadunku 1 sktadowania, dodatkowego
wynagrodzenia i utrzymania zatogi podczas przedtuzonej
podrézy, a ponadto dodatkowe koszty wtasne przewoznika
morskiego, tymczasowych napraw statku poniesionych
w celu kontynuowania podrézy, holowania, ustug ekspertéw,
dyspaszera i inne.

Srodki wydatkowane przez przewoznika morskiego
poniesione dla wspdlnego dobra, ktére nastepnie zaliczone
zostaty do wydatkéw awarii wspdlnej, podlegaja refundacji
armatorowi przez wiascicieli poszczegélnych tadunkéw.
Sa to tak zwane udziaty tadunkdéw w awarii wspdlnej

Kwestie zasad zaliczania kosztéw do awarii wspdlnej oraz
ustalania ich wysokosci okreslaja Reguly Jorku i Antwerpii
(York-Antwerp Rules) - ich najnowsza wersja to Reguly
z 2004 roku. Rozliczenia awarii wspdlnej pomiedzy
zainteresowanymi podmiotami dokonuje wyspecjalizowany
ekspert (dyspaszer), ktdéry sporzadza opracowanie zwane
dyspasza. Dyspaszer powolywany jest przez przewoznika
morskiego w chwili zadeklarowania awarii wspdlnej,
jednakze jego zadanie to obiektywny podzial kosztéw
i dzialanie w interesie wszystkich stron biorgcych udziat
w przedsiewzieciu morskim. Dyspasza ma range ekspertyzy.
Polemika z dyspaszerem na temat zasadnosci dokonanych
przez niego zaliczelt do awarii wspdlnej nalezy do niezwykle
trudnych. Zasadniczo jedynym s$rodkiem przystugujacym
niezadowolonemu z rozliczenia wtascicielowi tadunku jest
ztozenie pozwu przeciwko firmie dyspaszerskiej, zgodnie
z jej siedziba, co oczywiscie tez nie gwarantuje pozytywnego
efektu.

Koszty ratownictwa

Jednym z najpowazniejszych kosztéw, jakie moga powstal
w zwigzku z wypadkiem morskim, jest wynagrodzenie firmy
$wiadczacej ustuge ratownictwa morskiego. Moze ono siggaé
nawet milionéw dolaréw, zaleznie od umiejetnosci ratownikdw,
skali trudno$ci i1 czasochtonnoéci akcji ratowniczej. Firma
ratowniczawzywana jestwsytuacjizagrozenia przez przewoznika
morskiego w imieniu wlasnym, jak i wtadcicieli tadunkdéw
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znajdujacych si¢ na poktadzie statku bez uzyskiwania ich
uprzedniej zgody. Teoretycznie wynagrodzenie ratownikdw
zalicza sie do wydatkéw awarii wspdlnej, jednakze
w praktyce w wielu przypadkach przewoznik morski nie
wyktada $srodkéw pienieznych za gestoréw tadunku w celu
optacenia pelnej kwoty wynagrodzenia za ratownictwo,
ktéry to wydatek miatby potem zostaé zrefundowany
z udzialéw ladunkéw w awarii wspdlnej. Faktycznie
wynagrodzenie firmy ratowniczej optacane jest odrebnie
przez przewoznika morskiego i wtascicieli poszczegdlnych
tadunkdéw bezposrednio ratownikom lub ich adwokatom (tak
zwane ,udzialy w kosztach ratownictwa”), niezaleznie od
zadeklarowanej awarii wspolnej i jej rozliczenia dokonanego
przez dyspaszera.

Co oferuje ubezpieczenie tadunku

Awaria wspdlna rozliczana jest na warunkach narzuconych
wihascicielom tadunku w umowie frachtowej. Gestorzy
tadunkéw nie maja wcale lub maja nikly wplyw na
warunki umowy przewozu morskiego. W konsekwencji
przewoznik morski catkowicie samodzielnie decyduje
o tym, ktory dyspaszer dokona rozliczenia awarii wspdlnej,
w jakiej walucie oraz zgodnie z jakim prawem oraz ktérymi
Regutami Jorku 1 Antwerpii (to znaczy: z ktérego roku).

Warunki, na jakich ubezpieczane sa tadunki w transporcie
morskim - Instytutowe Klauzule Ladunkowe (A), (B), (C)
1/1/82 oraz tak zwane klauzule branzowe (przeznaczone
dla ubezpieczenia okre§lonych rodzajéw tadunkéw) - maja
na celu ztagodzenie negatywnych dla wtascicieli tadunkdéw
skutkow, ktére moga wynikaé z arbitralnych decyzji
armatorow statkdw.

Klauzule te zawieraja postanowienie - klauzule (nr 2)
o awarii wspdlnej w identycznym brzmieniu dla kazdego
z wymienionych powyzej kompletéw klauzul instytutowych
- na mocy ktérego ubezpieczeniem objete sg udziaty tadunku
w awarii wspolnej i ratownictwie, rozliczone lub ustalone
zgodnie z umowa frachtowa i/lub wlasciwym prawem
i praktyka, poniesione w celu unikniecia lub w zwiazku
z uniknieciem szkody z jakiejkolwiek przyczyny, z wyjatkiem
przyczyn wytaczonych w umowie ubezpieczenia. Bez wzgledu
wiec na zakres pokrycia przewidziany w klauzuli ryzyk
ubezpieczenie udzialéw w awarii wspdlnej oraz kosztach
ratownictwa jest zawsze ubezpieczeniem w zakresie petnym,
czyli od wszystkich ryzyk (all risks), ograniczonym jedynie
wylaczeniami z ochrony wyszczegdlnionymi w umowie
ubezpieczenia. Jest to niejako dodatkowe ubezpieczenie
- niezalezne od szkody w samej substancji tadunku - kryjace
sie w standardowych warunkach Instytutowych Klauzul
Ladunkowych.

Wybuch

na m/v Hanjin Pennsylvania

Do bardzo spektakularnej katastrofy morskiej, ktéra
spowodowata najwiecej wyptat odszkodowan za caly rok
przez ubezpieczycieli z réznych krajéow $wiata (w tym
z Polski), doszto 11 listopada 2002 roku. Przebieg samego
zdarzenia, akcji ratowniczej oraz zastosowane procedury
nie odbiegaja jednak od standardéw dotyczacych takze
wypadkdw o mniejszej skali.
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M/v Hanjin Pennsylvania o wartosci 60.000.000 dolaréw
amerykanskich byl duzym, nowo wybudowanym,
bardzo nowoczesnym statkiem kontenerowym armatora
niemieckiego, oddanym do eksploatacji w 2002 roku. Byt
on w stanie pomiesci¢ ponad 4.000 dwudziestostopowych
konteneréw 1 wyposazony zostal w najnowoczes$niejsze
urzadzenia  elektroniczne.  Niemieckie
klasyfikacyjne - Germanisher Lloyd - potwierdzito, ze speinia
on wymogi techniczne niezbedne do bezpiecznej zeglugi.
Nic wiec nie dawato podstaw do obaw o los tadunkéw
znajdujacych sie na poktadzie tego statku.

towarzystwo

W listopadzie 2002 roku m/v Hanjin Pennsylvania wyruszyt
W swoja piata - 1, jak si¢ potem okazalo, ostatnia - podroz
z Chin do Europy, majac na poktadzie kontenery z tadunkami
o tacznej wartoscei 175.000.000 dolaréw amerykanskich.

11 listopada po wyjsciu z portu Singapur, gdy statek znajdowat
si¢ okoto osiemdziesieciu mil na potudnie od wybrzeza
Sri Lanki, w wyniku poteznego wybuchu w tadowni nr 3
na statku rozprzestrzenit sie pozar. Przewoznik morski
bezzwlocznie wezwal na pomoc profesjonalnaido$wiadczona
belgijska firme ratownicza Wijsmuller Salvage BV. Pomimo
trwajacej juz akcji gasniczej 15 listopada na poktadzie m/v
Hanjin Pennsylvania nastapily dwa kolejne wybuchy, a po
uplywie nastepnych trzech dni - nastepne.

Dopiero 25 listopada pozar zostal opanowany do tego
stopnia, ze statek mozna byto wzia¢ na hol. Ciagle jednak
nie byl on bezpieczny z uwagi na istniejaca grozbe obecnosci
siedlisk ognia oraz bardzo wysoka temperature w tadowni
nr 3. Dopiero 4 stycznia 2003 roku m/v Hanjin Pennsylvania
zostal uznany za zdatny do przyholowania na rede portu
w Singapurze, gdzie rozpoczeto roztadunek zewnetrznie
nieuszkodzonych 1 tylko cze$ciowo uszkodzonych
konteneréw na barki.

Eksperci powotani przez przewoznika morskiego, lecz
dziatajacy we wspSlnym interesie statku 1 tadunku,
poddali zewnetrznym ogledzinom wytadowane kontenery.
Te 2z nich, ktére nie posiadaly oznak uszkodzen
(w tym kontenery z tadunkami ubezpieczonymi

w STU Ergo Hestia SA), zostaly przetadowane na inny statek
i przewiezione do ich pierwotnego miejsca przeznaczenia
w Europie. Kontenery nienadajace sie do dalszego transportu
pozostaty na wraku m/v Hanjin Pennsylvania i zostaty razem
z nim sprzedane na ztom. Przyczyna wybuchu nie zostata do
dzi$ jednoznacznie okres$lona.

Wartosci udziatujace
1 wspolczynnik udziatowania

Fadunki uczestnicza w wydatkach zaliczonych do awarii
wspolnej swoja wartoscia w chwili dostarczenia do portu
przeznaczenia. Jest tu mowa o tak zwanym ,udzialowaniu
fadunku”. Jezeli tadunek doznat uszkodzen, jego udziat
obliczany jest od warto$ci zmniejszonej o wielko$¢
uszkodzenia, a jezeli tadunek ulegt catkowitemu zniszczeniu,
w ogdle nie udziatuje w awarii wspdlne;.

Przyktadowo uszkodzenia fadunku powstate podczas pozaru
na statku, wskutek dziatania ognia, wysokiej temperatury
lub dymu, s ,,strata partykularng fadunku” (w odréznienie
od wspdlnej).

Kwota, o jaka zmniejszyta sie warto$¢ tadunku, odejmowana
jest od jego warto$ci udziatujacej w awarii wspolnej. Jezeli
jednak tadunek ulegt uszkodzeniu w wyniku dziatania $rodkéw
gasniczych, wysoko$¢ tak powstatej szkody okre$lana jest
mianem ,poswiecenia tadunku w awarii wspdlnej” i rozliczana
zostaje w dyspaszy pomiedzy wszystkich uczestnikdéw awarii
wspolnej (statek 1 poszczegdlne tadunki).

Dzieje sie tak, poniewaz decyzja o gaszeniu pozaru jest
podjeta $wiadomie, rozsadnie i celowo dla dobra wszystkich
uczestnikow podrézy morskiej, a mienie uszkodzone
w trakcie akcji gasniczej po$wieca sie we wspdlnym interesie.
Kwota, o jaka zmniejszyta sie warto$¢ tadunku w wyniku
poswiecenia awaril wspolnej, nie jest odejmowana od jego
warto$ci udziatujacej, poniewaz zostaje ona rekompensowana
wiascicielowi tak uszkodzonego tadunku przez pozostatych
uczestnikow awarii wspdlne;.
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Procentowy wudzial w awarii wspdlnej - tak zwany
Swspotczynnik udzialowania” - stanowi stosunek, w jakim
pozostaje suma wydatkéw zaliczonych przez dyspaszera
do awarii wspdlnej do sumy warto$ci udziatujacych (statku

i fadunku).

W szczegdlnym 1 rzadkim przypadku wspdtezynnik
udziatowania moze przekroczy¢ 100 procent. W takiej jednak
sytuacji rolg dyspaszera jest sprowadzenia go do poziomu nie
wyzszego niz 100 procent, nie mozna bowiem oczekiwaé, aby
uczestnicy awarii wspdlnej zaplacili udziaty przekraczajace
swoja wysoko$cia warto$¢ udziatujaca. Kidcitoby sie to
z zasada ekonomiki i1 rozsadku, jaka obowiazuje dyspaszera
przy rozliczeniach awarii wspolne;j.

Warto$¢ udziatujaca statku to jego warto$¢ w stanie,
w jakim jest on w chwili zakoriczenia roztadunku ostatniej
partii fadunku. Warto$¢ ta okreslana jest przez ekspertéw
powotywanych przez dyspaszera. Zasady okre§lania wartosci
udziatujacej statku sa podobne do zasad dotyczacych
warto$ci udziatujacej tadunku.

Procedury i dokumenty

Deklaracji awarii wspdlnej 1 wyznaczenia dyspaszera
dokonuje przewoznik morski bezzwlocznie po wystapieniu
zdarzenia dajacego do tego podstawe. Do rozliczenia awarii
wspolnej m/v Hanjin Pennsylvania, armator zaangazowat
firme dyspaszerska Schlimme&Partner GmbH z Hamburga,
a do przeprowadzenia procedur wstepnych - firme Richards
Hogg Lindley z Liverpoolu (RHL) Na podstawie manifestu
tadunkowego oraz konosamentéw, RHL rozestat faksem do
wszystkich wihascicieli tadunkdéw znajdujacych sie na statku
powiadomienie o tym, ze przewoznik zadeklarowat awarie
wspdlna.

W zawiadomieniu podany zostal zwiezty opis zdarzenia
oraz informacje o wstepnie oszacowanej wysokos$ci udziatéw

w awaril wspdlnej i ratownictwie. Byta w nim mowa takze
o rodzaju zabezpieczern finansowych oraz o sposobie,
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w ktéry powinny zostaé one zlozone przez wtascicieli
tadunkéw lub ich ubezpieczycieli, w odniesieniu do przysztej
platnosci udziatéw w awarii wspdlnej i kosztach ratownictwa,
juz po ich ostatecznym rozliczeniu.

W zawiadomieniu tym podane zostaly takze login i hasto,
umozliwiajace wejscie na strony internetowe, na ktdrych
znajdowaly si¢ miedzy innymi formularze dokumentdw,
jakie powinny by¢ wypelnione przez wiascicieli oraz
ubezpieczycieli tadunkéw w celu umozliwienia zwolnienia
tadunku z portu.

Przewoznikowi morskiemu przysluguje prawo zastawu
na tadunkach znajdujacych sie na jego statku lub z niego
wytadowanych do chwili zaakceptowania przez dyspaszera
i adwokatéw reprezentujacych firme ratownicza ztozonych
zabezpieczed. To dyspaszer 1 osoby reprezentujace
ratownikéw decyduja, kiedy dany tadunek moze zostad
zwolniony z portu 1 wydany odbiorcy.

W przypadku m/v Hanjin Pennsylvania wysoko$¢ udziatu
tadunkéw w awarii wspdlnej zostala oszacowana na
20 procent, a udzialu w kosztach ratownictwa - az na
80 procent. Wysokos¢ tych wspdtczynnikéw nie podlegata
zadnym negocjacjom. W konsekwencji, gdyby odbiorca
fadunku o wartoéci  100.000 dolaréw nie posiadat
ubezpieczenia cargo, musialby - w celu odebrania swojego
nieuszkodzonego tadunku z portu w Hamburgu - zaptacié
facznie depozyt gotéwkowy w wysokosci 100.000 dolaréw!

Depozyt gotéowkowy jest bezwzglednie wymaganym
zabezpieczeniem, jakie ma obowigzek ztozy¢ wiasciciel
nieubezpieczonego tadunku, aby méc odebraé swéj towar
z portu, do ktérego po akcie awarii wspdlnej zostat on
dowieziony. Depozyty przekazywane sa na konto powiernicze
firmy dyspaszerskiej oraz adwokatéw reprezentujacych
ratownikéw. Pozostaja tam az do czasu rozliczenia
awarii wspOlnej 1 wydania dyspaszy oraz ostatecznego
okre$§lenia  wysoko$ci  wynagrodzenia
i warto$ci uratowanych.

ratownikéw

Niezaleznie od zlozenia depozytu odbiorca tadunku
zobowigzany jest tez wypelni¢ 1 przesta¢ dyspaszerowi
Bond Awaryjny (Average Bond), w ktérym zobowiazuje si¢
on - w zwigzku z odebraniem fadunku z portu - zaptacié
w przyszto$ci udzial w awarii wspdlnej, ktdry zostanie
odpowiednio obliczony przez dyspaszera.

Jezeli fadunek ma by¢ dowieziony z portu, do ktérego statek
zawinat lub zostal przyholowany po akcie awarii wspdlnej, do
portu przeznaczenia na pokladzie statku innego armatora,
wiasciciel tadunku zobowiazany jest takze do podpisania
dokumentu zwanego ,Non-separation Agreement”. Tak
bylo w przypadku tadunkéw - w tym ubezpieczonego
w STU Ergo Hestia SA - przewiezionych po wstepnych
ogledzinach z Singapuru do Hamburga.

Dokument ten ma na celu unikniecie sytuacji, w ktdrej
odbiorca odbierze swdj tadunek z portu bez zlozenia
zabezpieczen tylko dlatego, ze armator inny niz ten, ktdéry
pierwotnie przewozil tadunek, a nastepnie ulegt wypadkowi,
nie ma prawa zatrzymac tadunku w porcie z uwagi na brak
podstaw do zastosowania prawa zastawu.
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Na wniosek ubezpieczajqcego ubezpieczyciel tadunku
udziela Gwarancji Awarii Wspolnej (Average Guarantee).
Zobowigzuje si¢ w niej, Ze w zamian za zwolnienie ladunku
z portu i wydanie go odbiorcy bez ztozenia depozytu gotowkowego,
dokona wplaty udziatu w awarii wspolnej na konto armatora
[ub dyspaszera, jaki przypadnie na ubezpieczony tadunek,
odpowiednio obliczonego przez dyspaszera.

Ladunki z m/v Hanjin Pennsylvania po roztadunku
w terminalu kontenerowym w Hamburgu oczekiwaly
na zlozenie stosowanych zabezpieczen, aby zostaé
zwolnionymi. Do tego momentu ani firma dyspaszerska,
ani ratownicza nie zezwolily na otwarcie konteneréw
w Hamburgu i dokonanie doktadnych ogledzin zawarto$ci
przez ekspertéw powotanych przez odbiorcéw tadunkdw
lub ich ubezpieczycieli. Ogledziny takie mogly ujawnié,
ze tadunek doznat jednak uszczerbku, mimo ze kontener
zewnetrznie nie nosit ladéw uszkodzenia.

Oznaczaloby to, ze tadunek nie powinien udziatowad swoja
pelna wartosciag w awarii wspdlnej i kosztach ratownictwa.
Decyzja dyspaszeréw wydawata sie by¢ niezgodna
z treécia podpisanego Non-separation Agreement, wedlug
ktérej wartoscia udziatujaca tadunku jest jego faktyczna
warto$§¢ w chwili dostarczenia do pierwotnego miejsca
przeznaczenia, czyli do portu w Hamburgu. Mozna
sadzi¢, ze decyzja dyspaszera podyktowana byla jedynie
wzgledami praktycznymi dla zachowania tadu i porzadku
i nieopdzniania zakoriczenia procedur awaryjnych.

Ladunki ubezpieczone w STU Ergo Hestia SA zostaly poddane
szczegdtowym ogledzinom dopiero w finalnym magazynie
ubezpieczajacego w Polsce, po wczesniejszym zlozeniu
zabezpieczen 1 zwolnieniu z portu Hamburg. Okazato sig, ze
fadunki w najmniejszym stopniu nie ucierpialy ani podczas
pozaru, ani podczas akcji jego gaszenia.

Tym samym ich warto$¢ udziatujaca nie ulegta zmniejszeniu.
Gdyby okazato si¢ jednak, ze tadunki zostaty uszkodzone,
odbiorca lub jego ubezpieczyciel wystosowataby pismo
do dyspaszera, zalaczajac raport eksperta ze szczegdtowa
informacja o rozmiarze szkody i wnioskiem o zmniejszenie
warto$ci udziatujacej lub o zaliczenie szkody do poswiecenia
tadunku w awarii wspélne;.

W celu udzielenia powyzszych informacji teoretycznie
moze zostal zastosowany dokument zwany Formularzem
Waluacyjnym (Valuation Form). Odbiorca tadunku podaje
w nim miedzy innymi dane dotyczace tadunku, jego wartosci
1 stanu, w jakim przybyt do portu przeznaczenia, nazwe
ubezpieczyciela oraz informacje o zlozonym depozycie.

Co oferuje ubezpieczenie tadunku

Na wniosek ubezpieczajacego ubezpieczyciel tadunku udziela
Gwarancji Awarii Wspdlnej (Average Guarantee). Zobowiazuje
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sie w niej, ze w zamian za zwolnienie tadunku z portu
i wydanie go odbiorcy bez ztozenia depozytu gotéwkowego,
dokona wptaty udzialu w awarii wspdélnej na konto armatora
lub dyspaszera, jaki przypadnie na ubezpieczony tadunek,
odpowiednio obliczonego przez dyspaszera.

Ztozenie takiej gwarancji przez ubezpieczyciela umozliwia
szybkie podjecie tadunku z portu bez ponoszenia
jakichkolwiek kosztéw ze strony wtasciciela tadunku czy
odbiorcy.

Ubezpieczyciel nie ma obowigzku wystawienia gwarancji.
Wystawiana jest ona zwyczajowo w oparciu o fakt, ze
dyspaszerzy 1 firmy ratownicze honoruja gwarancje
ubezpieczycieli oraz ze w przypadku zdarzen powodujacych
deklaracje awarii wspdlnej lub wezwanie firmy ratowniczej
rzadko znajduja zastosowanie wylaczenia z ochrony
ubezpieczeniowe;.

Gwarancja, ktérej udzielenia wymaga od ubezpieczyciela
dyspaszer, jest bezwarunkowa. Nie moze ona by¢ tez
ograniczona do sumy ubezpieczenia, jesli suma ta jest nizsza
od wartoéci CIF tadunku. Nie uwzgledniana jest takze
franszyza wynikajaca z umowy ubezpieczenia.

Zanim wiec ubezpieczyciel wystawi gwarancje, moze poprosi¢
ubezpieczajacego o pisemne zobowigzanie, ze zwrdcl
ubezpieczycielowi udziat wyptacony na podstawie gwarancji,
o ile okaze si¢ w dalszym postepowaniu likwidacyjnym, ze
jednak zachodzi wytaczenie z ubezpieczenia.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze w chwili, w ktérej ubezpieczyciel
udziela gwarancji, postegpowanie likwidacyjne jest dopiero
w bardzo poczatkowej fazie. Najczeéciej na tym etapie nie
jest mozliwe stwierdzenie ponad wszelka watpliwos¢, czy
zachodzi odpowiedzialno$¢ ubezpieczyciela wynikajaca
z umowy ubezpieczenia. Zaleznie od konkretnej sytuacji
zobowiazanie ubezpieczajacego wobec ubezpieczyciela moze
takze dotyczy¢ franszyzy oraz réznicy pomiedzy wartoécia
ubezpieczona a warto$cia tadunku wymagana w gwarancji.

STU Ergo Hestia SA udzielifo dwéch gwarancji dla
fadunku przewozonego podczas feralnej podrézy na
m/v Hanjin Pennsylvania. Pierwsza z nich to Gwarancja
Awarii Wspoélnej dla armatora statku Hanjin Pennsylvania,
ztozona za posrednictwem firmy dyspaszerskiej RHL.
Druga za$ byta gwarancja dla firmy ratowniczej Wijsmuller
Salvage BV.

risk focus
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W tym ostatnim przypadku Ergo Hestia zmuszona
byta do skorzystania z posrednictwa londynskiej firmy
ubezpieczeniowej, ktéra za optata prowizji oraz po
otrzymaniu regwarancji ze strony Hestii udzielita gwarancji
firmie ratowniczej. Koniecznos$¢ taka wynikta z wymogu,
aby gwarant miat siedzibe w Wielkiej Brytanii.

Niezaleznie jednak od wudzielenia gwarancji przez
ubezpieczyciela, wtasciciel tadunku zobowiazany byt do
podpisania Bondu Awaryjnego. Non-separation Agreement
stanowit zatacznik do gwarancji i podpisata go Ergo Hestia.

Bilans strat

W opisywanym przypadku warto$¢ uratowanego mienia
- statku (a $cislej jego wraku) oraz tadunkéw - wyniosta
facznie okoto 28.000.000 dolaréw. Zniszczeniu uleglo
okoto trzech tysiecy konteneréw, a statek uznano za
konstruktywna strate catkowita. Z tytutu ubezpieczenia casco
statku ubezpieczyciele wyptacili armatorowi odszkodowanie
w wysokosci okoto 60.000.000 dolardw.

Wynagrodzenie  firmy  ratowniczej wyniosto  okoto
16.000.000 dolaréw. Ostatecznie we wrzesniu 2005 roku
ustalono wynagrodzenia ratownikdéw i okreslony zostat
wspOtczynnik  udzialowania  tadunkdéw.  Poczatkowo
oszacowany na 80 procent, wspotczynnik uzgodniony zostat
- w wyniku polubownych negocjacji w trakcie zwyczajowego

Podczas postepowaniaarbitrazowego w kwestiachzwigzanych
z ubezpieczonymi przez Ergo Hestie tadunkami, o tacznej
wartoéci  100.000 dolardéw, wystepowal zaangazowany
przez Hesti¢ prawnik angielski. Udziat tadunkéw zostat
wplacony przez Hestie bezposrednio na konto adwokatow
reprezentujacych firme ratownicza, co zakoriczylo etap
dotyczacy ratownictwa.

Awaria wspdlna nie zostala jednak rozliczona do dzis.
Wstepnie oszacowany przez dyspaszera wspdiczynnik
udzialowania pozostaje na poziomie 20 procent.

Jaki byt ostateczny los statku
m/v Hanjin Pennsylvania

Jak juz wspomniano wyzej, m/v Hanjin Pennsylvania zostat
uznany przez ekspertéw za konstruktywna strate catkowita.
Innymi stowy ustalono, Ze jego naprawa jest nieoptacalna.
Armator otrzymat odszkodowanie réwne wartoéci statku
pomniejszone jedynie o kwote 2.300.000 dolardw, za ktéra wrak
zostal sprzedany chiriskiej firmie ztomiarskiej z przeznaczeniem
na ztom. Jednakze firma ta nie dotrzymata warunkéw umowy
i zamiast zeztomowania wraku sprzedata go (cena nie jest
znana) armatorowi - prawdopodobnie izraelskiemu - ktéry
gruntownie go przebudowatl. Dzisiaj statek ten, o warto$ci
rynkowej okoto 30.000.000 dolaréw, plywa pod nazwa
Norasia Bellatrix.

postepowania arbitrazowego w Londynie - na poziomie Mirostawa Mandzink
55 procent od poszczegdlnych warto$ci uratowanych. miroslawa.mandzink @hestia.pl
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